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Une bonne gestion des routes commence

par une bonne compréhension

L'auscultation des routes représente depuis des décennies I'une des pierres angulaires de la gestion professionnelle des
routes. Il s'agit d’'une discipline fondamentale inextricablement liée aux activités d'un centre de recherches routiéres et plus
pertinente que jamais.

Les villes et les communes gérent 90 % du réseau de voirie belge, mais les ressources sont limitées. Sans aide intelligente,
impossible de cibler les investissements. Un systéme de gestion routiére permet de faire les bons choix, au bon moment.

Il permet d'évaluer de facon objective les principales caractéristiques du réseau de voirie : portance de la route, durée de
vie restante du revétement et nécessité d’entretien ou d’interventions structurelles. Ces informations sont cruciales pour
prendre des décisions éclairées qui favorisent la sécurité, le confort et la durabilité pour tous les usagers.

D’un entretien curatif
a un entretien préventif

La force de cette approche réside principalement dans le caractére
préventif de I’entretien. En intervenant a temps et de facon avisée, les
villes et les communes sont a méme d'utiliser de facon plus ciblée leurs
ressources financiéres limitées et d’éviter des réparations ultérieures
onéreuses. A ce titre, des données objectives sont essentielles 2 la prise de
décisions transparentes et responsables.
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A 'avant-garde
depuis les années 50

En Belgique, le CRR est un pionnier en la matiére. Depuis les années 1950, il
est actif dans les domaines de I'élaboration et de I'application de méthodes
d’auscultation des routes et dans celui de la planification des entretiens.
Au fil des ans, le CRR a acquis une expertise unique, favorisée par des
instruments de mesure hautement spécialisés, concus en partie en interne
et en partie en collaboration avec d’autres instituts de recherche.

Parmi ces instruments figurent notamment le déflectométre a masse
tombante (Falling Weight Deflectometer - FWD) destiné a mesurer
la déflexion, le géoradar (Ground Penetrating Radar - GPR) servant a
cartographier la structure de la route, 'APL pour 'analyse de la planéité
longitudinale, le SKM utilisé pour les mesures de rugosité, le faultimétre
pour le battement des dalles, ainsi que les profilométres laser statiques et
dynamiques pour les mesures de texture. Ces techniques permettent de
collecter des informations détaillées quant a I'état des routes, aussi bien Instruments pour les gestionnaices outiers
dans le cadre d’un projet qu’au niveau du réseau. Introduction
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Une approche sur mesure
pour les villes et les communes

Il n'est toutefois pas réaliste pour les villes et les communes de
systématiquement étudier I'état de I'ensemble de leur réseau de
voirie a l'aide de ces instruments spécialisés. Le défi consiste a pouvoir
malgré tout se faire une idée globale fiable de I'état du réseau avec
des moyens limités.

C’est la raison pour laquelle le CRR a élaboré une méthode a
visée pratique d’'inspection visuelle au niveau du réseau, adaptée
précisément aux besoins des villes et des communes. Ladite
méthode, publiée en 2015, permet d'évaluer efficacement et de
facon structurée I'état général du réseau de voirie et constitue une
base solide pour la gestion stratégique des entretiens.

Mission premiére :
le partage des connaissances

Depuis que cette méthode a été publiée, le CRR organise des formations aussi bien en néerlandais qu’en francais a I'intention
des villes et des communes. Ce faisant, le CRR a joué un réle prépondérant dans la diffusion et I'ancrage de cette approche en
Belgique et a eu un impact durable sur la gestion routiére dans le pays. Non seulement les autorités locales, mais également
les bureaux d'étude et les fournisseurs de technologie ont suivi ces formations, grace auxquelles ils sont aujourd’hui a
méme d’offrir ces services de facon professionnelle sur le marché belge. La méthode a été volontairement pensée pour
que les gestionnaires routiers puissent I'appliquer par eux-mémes. Les communes peuvent choisir de déployer I'approche
exclusivement en interne au sein de leurs services techniques, mais aussi d’externaliser certaines taches.
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Une fois la formation suivie, les gestionnaires routiers disposent des connaissances nécessaires pour prendre des décisions
éclairées, peu importe le modeéle d'organisation choisi.

La description de la méthode laisse a I'inspecteur la liberté d’employer des outils techniques. Les bureaux d'étude et les
fournisseurs de technologie, qui proposent des inspections inspirées de la méthode du CRR, ont depuis lors optimisé leur
approche a leur propre facon.

Se tourner vers I'avenir dans un paysage
en rapide évolution

Le contexte dans lequel les villes et les communes doivent se charger de gérer leur infrastructure routiére évolue
rapidement. Les évolutions technologiques dans les domaines de la prise d'images, des capteurs, des smartphones et
de l'intelligence artificielle font naitre de nouvelles possibilités quant a l'inventaire et au suivi du patrimoine routier. Des
initiatives internationales, notamment en France, aux Pays-Bas, au Canada, aux Etats-Unis et au Royaume-Uni, montrent
que ces technologies sont de plus en plus souvent incluses dans les politiques de gestion des actifs et des infrastructures.
En Belgique aussi, les autorités locales s'intéressent de plus en plus a ces innovations, souhaitent les explorer et, lorsque
cela s'avere pertinent, les intégrer.

Le CRR suit étroitement ces évolutions et les inclut dans un cadre politique et méthodologique. Dans cette optique, la
technologie est considérée comme un instrument de soutien, et non comme une fin en soi. Une application efficace exige
une méthodologie claire, des critéres de qualité transparents et une interprétation éclairée des données objectives. C'est
le seul moyen pour que les solutions technologiques puissent favoriser des décisions cohérentes, aider a prioriser les
investissements et contribuer a une politique d’entretien efficace.

En acquérant, partageant et actualisant systématiquement son expertise, le CRR aide les villes et les communes a faire
des choix fondés. De cette facon, le Centre maintient son statut de partenaire spécialiste fiable pour les autorités locales
aspirant a une gestion durable, rentable et prospective de leur patrimoine routier.

La liste suivante donne un apercu non exhaustif des technologies et des acteurs du marché qui sont également présents en
Belgique aujourd’hui ou qui prennent de I'importance :

- Roadcare (collecte de données via smartphone et détection de dégradation basée sur I'lA) - FR
- Diagway (instrument de mesure spécialisé) - FR

- Viapix (cartographie mobile et IA) - FR

- XenomatiX (lidar, données visuelles et 1A) - BE

- Evolve (Groupe Stadsbader - application de la technologie XenomatiX) - BE

- DrivenBy / Imajbox (cartographie mobile et systéme de gestion basé sur I'lA) - BE
- Ach & Teco (cartographie mobile et solutions d'inspection sur tablette, interprétation avec systéme de gestion) - BE
- Arcadis (cartographie mobile et IA) - BE

- Cyclomedia (cartographie mobile et IA, entre autres Paser) - BE

- Sweco (collecte de données + inspections) - BE

- Avalon Landscape (cartographie mobile et IA) - BE

- Vaisala (application smartphone) - Fl

- ASIMOB (application smartphone) - ES

- ASAsense (détection avec microphone et accélérométre) - BE

- Logiroad (systéme de gestion, appli pour tablette) - FR

- DG Groep (systeme de gestion GISIB et module ViaBEL) - NL

- Massop Inspecties (imagerie vidéo HD) - NL

- AISIN (Michi-Log) - B

- Desse-t-iny - B

- Vialytics - USA

- Teccon (cartographie mobile) - BE

Outre cette liste, il y a également d’autres applications qui emploient les données de voiture connectée. Des entreprises telles
que NIRA, MOBITO et AISIN utilisent de grandes quantités de données pour estimer, a I'aide d’outils d'lA, des indicateurs
classiques parfois utilisés pour la gestion routiére.
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Le CRR n’a pas pu lui-méme évaluer toutes les technologies citées. Lorsque ces solutions sont évaluées dans le cadre de la
politique a adopter, il est par conséquent essentiel de préter attention a un certain nombre d’aspects critiques :

- La qualité, la résolution et la reproductibilité des données visuelles et de capteur recueillies.

- Les conditions dans lesquelles les données sont collectées, notamment les conditions météo et le trafic, qui peuvent
exercer une influence significative sur la détection et l'interprétation de dégradations.

- Lapplicabilité de la méthode a différents types de revétement, parmi lesquels les revétements en béton et modulaires,
qui peuvent jouer un réle important dans le réseau local de voirie.

- Lladéquation de la méthode sous-jacente en fonction des attentes du gestionnaire routier, ainsi que la mesure dans
laquelle cette méthode est effectivement suivie lorsque les inspections ont lieu.La facon dont les résultats des inspections
sont présentés dans les rapports ainsi que celle dont ils peuvent étre interprétés dans le cadre des décisions relatives a
la politique a adopter.

Ces points d’attention soulignent I'importance d’une approche critique et mirement réfléchie lors du déploiement de nouvelles
technologies dans la gestion routiére publique.

Formation: inspection visuelle

B RA -

BELGIAN ROAD ACADEMY

Vous souhaitez, en tant que ville ou commune, prendre la main sur I'état de votre réseau de voirie ? Dans ce cas, cette formation
est le premier pas idéal. Vous apprenez comment vous faire une idée fiable de I'état de votre réseau a l'aide d’'une inspection

visuelle structurée et découvrez les outils technologiques qui peuvent vous y aider, la facon de déterminer vos priorités et la
maniére d’exploiter les données objectives afin de prendre des décisions éclairées en matiére d'entretien.

A l'issue de la formation, vous serez 3 méme d’appliquer cette approche de facon autonome au sein de votre service technique
ou de la proposer de maniére ciblée sur le marché. Rejoignez les nombreuses autorités locales qui appliquent déja cette méthode
et investissez dans une gestion préventive, efficace et prospective des routes.

Suivez notre formation 3 Wavre (en francais) les 16, 17 et 19 novembre 2026.
https://academy.brrc.be/theme/uniplayworkplace/coursepublic.php?id=1197&lang=fr_wp

Suivez notre formation a Sterrebeek (en néerlandais) les 23, 24 et 26 novembre 2026.
https://academy.brrc.be/theme/uniplayworkplace/coursepublic.php?id=1088

Assistance technique

Vous étes un gestionnaire routier et vous avez une question sur le sujet?
https://brrc.be/fr/landing-page/demander-de-lassistance
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